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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego pn.: ,,Przebudowa pasa drogowego drogi gminnej
w m. Niedalino gm. Swieszyno na dzialkach nr 118/3, 113, 62/2 obr¢b Niedalino™.

1.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

a. Umowa Nr 16/2018 z dnia 01.03.2018r. pomiedzy gming Swieszyno a Ustugi
Projektowe Tomasz Ofierzynski na wykonanie dokumentacji,

b. Mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500 wykonana
w kwietniu 2018 roku przez firm¢ GEOIDA inz. Mariusz Pawlak z Nieklonic,

c. Pomiary uzupetniajace, niwelacja, wykonane dla potrzeb projektowania przez
firme, ktéra wykonywata mape,

d. Wizje lokalne w terenie i inwentaryzacje stanu istniejgcego,

e. Uzgodnienie projektu z inwestorem,

f. Dokumentacja geologiczna wykonana w ramach tej samej umowy przez firme
,MaKarGEO” ze Stupska w marcu 2018 roku,

g. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r (Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.),

h. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury 1729 z dnia 23 wrze$nia 2003 r w sprawie
szczegétowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem ( Dz. U. Nr 177 z 2003 r.,

1. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach ( Dz. U. Nr 220 z 2003 r z p6zn. zmianami).

2.0. STAN ISTNIEJACY

Droga bedaca przedmiotem opracowania jest droga gminng, jest elementem
gminnego uktadu komunikacyjnego i stanowi tacznik dziatek drogowych nr. 118/3
1 62/2 obrgb Niedalino w miejscowosci Niedalino. Istniejgca droga posiada obecnie
jezdni¢ o nawierzchni z szutru i kruszywa o przekroju drogowym bez kraw¢znikow.
Droga posiada jezdni¢ o zmiennej szerokosci od ok. 4,0 m do ok. 3,0 m. Droga jest w
bardzo ztym stanie technicznym, posiada znaczne nieréwnos$ci i na przewazajagcym
odcinku nie ma wyraznie okreSlonych krawedzi jezdni, w nawierzchni sa bardzo
znaczne ubytki oraz duze nieréwnos$ci nawierzchni w przekroju poprzecznym
1 przekroju podluznym. Stan techniczny nawierzchni ocenia si¢, jako bardzo zty,
stwarza bardzo duze utrudnienia dla ruchu i zdaniem projektanta droga wymaga
przebudowy w trybie pilnym. Pobocza sa ziemne 1 nieréwne, droga nie posiada
chodnikéw. Zjazdy z drogi na przylegte dziatki i posesje sg obecnie tylko w czesci
urzagdzone pod wzgledem drogowym. Szeroko$¢ pasa drogowego w liniach
rozgraniczajacych jest zmienna, od ok. 5,0 m do ok. 7,0 m. Teren w projektowanym
obszarze jest ptaski, bez wigkszych spadkéw i réznic rzednych. Trasa drogi jest
wpisana w istniejgcg konfiguracje terenu, spadki podtuzne drogi sg od ok. 0,3 % do
ok. 2 %, na przewazajagcym odcinku na granicy minimalnych tj. ok. 0,3% a réznice
rzednych sg od ok. 34,50 do ok. 36,80 m n.p.m. Spadek poprzeczny nawierzchni jest
jednostronny, a odwodnienie jest powierzchniowe na pobocza 1 teren przylegly
nieutwardzony w granicach dziatki drogowej. W pasie drogowym istnieje uzbrojenie
podziemne, kable telekomunikacyjne, energetyczne i kanalizacja sanitarna. Istniejace
uzbrojenie nie stanowi kolizji z projektowang przebudowg drogi. Na trasie drogi nie
wystepuja drzewa, czeS¢ drzew bedzie podlegata przycince pielegnacyjnej w celu
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zachowania skrajni drogowej. Na podstawie badan geologicznych podioza
gruntowego wykonanych na trasie drogi przewidzianej do przebudowy stwierdzono,
ze na obszarze wystepuja ztozone warunki gruntowo-wodne (grunty o charakterze
kurzawkowym w poziomie posadowienia — odwiert P2). Podtoze budowlane stanowig
utwory niespoiste — suche, nawodnione i mokre piaski drobnoziarniste i pylaste, a
takze piaski $rednioziarniste. Gleboko$¢ przemarzania gruntu wg Normy PN-81/B-
03020 w rejonie inwestycji wynosi hz=0,8m. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. - W sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. Z
2012 r. poz. 463). Wystepowanie sgczen wody gruntowej stwierdzono na
glebokosciach od ok. 1,0 m tj. na rzgdnej 33,20 m n.p.m. Wiercenia wykonywane
byly przy stanach $rednich wody. Nie wyklucza si¢ mozliwos$ci wystgpienia wahan
zwierciadta wody, dochodzacego do 0,5 m podczas obfitych opadéw
atmosferycznych lub silnych roztopéw. Podloze gruntowe wg dokumentacji
geologicznej mozna sklasyfikowaé, jako G3. Dane szczegdtowe dotyczace badan
geologicznych podtoza gruntowego zawarte sg w Opinii Geotechnicznej sporzadzone;j
w ramach tej samej dokumentacji.
3.0. STAN PROJEKTOWANY
3.1. Projekt zagospodarowania terenu

Celem obecnego opracowania jest wykonanie przebudowy drogi gminnej w
miejscowosci Niedalino w gminie Swieszyno. Budowa drogi obejmuje nastgpujacy
zakres robot:
- wykonanie wykopow pod nowa konstrukcje nawierzchni drogi i zjazdu;
- wykonanie podbudowy pod nawierzchnie projektowane;
- budowa projektowanych konstrukcji nawierzchni;
- budowa poboczy i uporzadkowanie ternu przyleglego.
Projekt zagospodarowania terenu opracowano w skali 1:500 na podstawie danych
zawartych w punkcie 1. Poczatek trasy projektowanego odcinka przyjeto na
skrzyzowaniu z drogg gminng na dz. nr 118/3 w miejscowosci Niedalino, a
zakonczenie zakresu projektowanej budowy na skrzyzowaniu z dz. nr 62/2 obreb
Niedalino. Wykonanie rob6t na przedmiotowej drodze polega na budowie nowej
nawierzchni jezdni i zjazdu. Trasa projektowanej przebudowy drogi w planie jest po
istniejgcym ,.,$ladzie” z minimalnymi korektami geometrii wynikajacymi z
zachowania warunkéw technicznych projektowania. Parametry techniczne budowy
drogi wyznacza takze istniejagca obecnie szeroko$¢ pasa drogowego (dziatki
drogowej) w liniach rozgraniczajacych. Komunikacyjnie projektowany odcinek drogi
gminnej nie ulega zmianie, nie zmieni obecnego charakteru drogi, natomiast
przebudowa bedzie miata wpltyw na funkcjonalno$¢ ruchu i podniesienie jego
komfortu, ale przede wszystkim na bezpieczenstwo ruchu w zakresie objgtym
obecnym opracowaniem. Dokumentacja projektowa zaklada odrebny lokalny
hektometraz trasy drogi, zalozony tylko do celéw projektowych dla potrzeb obecnego
opracowania. Dlugos¢ trasy projektowanej drogi L=321,00 m. Zakres projektowane;j
przebudowy zostal uzgodniony z przedstawicielem inwestora/zarzadcy drogi — Gming
Swieszyno. Przyjeto nastgpujace parametry projektowanej drogi:
- szerokos¢ jezdni 3,0 m,
- szerokos$¢ pobocza utwardzonego - 0,75 m,
Przebieg projektowanej trasy przebudowywanej drogi gminnej w planie jest
w zasadzie dostosowany do istniejacej obecnie osi jezdni, a niezbedne korekty
wynikajg z dostosowania do zatozonych parametrow technicznych. Zatamania trasy
drogi w planie tagodzi si¢ tlukami poziomymi o promieniach R=30 m, R=100 m
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1 R=55 m. Parametry techniczne zaprojektowanych tukéw poziomych wynikaja
z dostosowania osi projektowanej drogi do osi obecnie istniejacej i konfiguracji
terenu, pokazane sg na planszach zagospodarowania terenu. Na zatamaniach, gdzie
kat zwrotu jest mniejszy od 3 stopni, nie stosuje si¢ tukéw poziomych. Przecigcie
krawedzi nawierzchni na skrzyzowaniach, sa wyokraglone tukami kotowymi o
promieniach R=4,0 m oraz R =6,0 m. Przyjete parametry promieni skretéw na
skrzyzowaniach wynikaja z dostosowania elementéw projektowanych do stanu
obecnie istniejagcego w terenie. Przyjete w projekcie rozwigzania komunikacyjne
zapewniaja funkcjonalng obstluge przylegtych terené6w w zakresie ruchu
samochodowego i beda mialy znaczny wpltyw na poprawe¢ bezpieczenstwa ruchu w
projektowanym rejonie. Na projekcie zagospodarowania terenu w skali 1:500,
oznaczono 0$ projektowanej drogi, oznaczono przekroje konstrukcyjne, pokazano
pochylenia podtuzne oraz poprzeczne projektowanej nawierzchni jezdni oraz rzedne
wysokosciowe w miejscach charakterystycznych. Pozostale elementy rozwigzania
sytuacyjnego pokazane sg na rys. nr 1w skali 1:500.
3.2. Rozwigzanie wysokosciowe

Rozwiazanie wysokosciowe zaprojektowano w oparciu o wykonany profil
podtuzny drogi w skali 1:100:500, oznaczone literami A — B (od skrzyZzowania z
dr. gminng do dz. nr 62/2), przekroje konstrukcyjne - charakterystyczne w skali 1:25
oraz przekroje poprzeczne w skali 1:50:100. Wysokos$ciowo niweleta projektowane;j
nawierzchni jest wytrasowana w $cistym nawigzaniu do przebiegu wysokosciowego
istniejgcej obecnie nawierzchni drogi z niezbednymi, nieznacznymi korektami.
W profilu wyliczono pochylenia podluzne 1 rzgdne niwelety projektowanej
nawierzchni, pochylenia podluzne projektuje si¢ od 0,3% do 2,2%. Diugosé
poszczegblnych pochylen i ich wartosci oraz rzgdne projektowane pokazane sg na
profilu podtuznym drogi i na projekcie zagospodarowania terenu. Zatamania niwelety
projektowanej nawierzchni (réznice spadkéw) tagodzi si¢ lukami pionowymi
wklestymi i wypuklymi, parametry tukéw pionowych podano w profilu podtuznym.
Pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni projektuje si¢ daszkowe 2%, jednostronne
2%, pochylenie poboczy 6% i1 8%. W przekrojach konstrukcyjnych -
charakterystycznych pokazano pochylenia poprzeczne nawierzchni drogi, poboczy
i elementy konstrukcyjne nawierzchni. W przekrojach poprzecznych pokazano zakres
robot ziemnych wynikajacych z budowy drogi z wyliczeniem powierzchni wykopow
i nasypow. Ilo$¢ robét ziemnych wyliczono w Tabeli Rob6t Ziemnych i bilansie mas
ziemnych. Pozostale elementy rozwigzania wysokosciowego pokazane sg w
projekcie.
3.3. Wykonanie nawierzchni

Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni w oparciu Rozporzadzenie
Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r (Dziennik Ustaw Nr
43 z dnia 14 maja 1999 r.), ,,Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych
1 Potsztywnych” zalacznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Droég
Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r. - rozwigzanie indywidualne stosujac
analogie.
Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni drogi z plyt azurowych IOMB:
12 cm - warstwa Scieralna z ptyt betonowych azurowych zbrojonych typu IOMB o

wymiarach 12x75x100cm wypetnione zwirem ptukanym 8/16mm
5 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20 cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej C90/3 stabilizowanej mechanicznie

0/31,5 mm
15 cm — warstwa odsgczajaca z pospotki




15cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z gruntu stabilizowanego cementem
Rm=2,5 - 5,0 MPa
Razem grubos$¢ konstrukeji: 67 cm
Przyjeto nastepujaca konstrukcje nawierzchni zjazdu z kostki betonowej:
8 cm - warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej, kolor szary
5 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20 cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej C90/3 stabilizowanej mechanicznie
0/31,5 mm
15 cm - warstwa odsaczajaca z pospotki
15c¢m - warstwa wzmacniajgca podtoze z gruntu stabilizowanego cementem
Rm=2,5 - 5,0 MPa
Razem grubos$¢ konstrukcji: 63 cm
Podloze gruntowe nalezy dogesci¢ do wskaznika Is 1,0 1 wtérnego modulu
odksztatcenia E2 100 MPa. Warunek mrozoodpornosci jest spetniony. Nawierzchnie
zjazdu z kostki betonowej projektuje si¢ ograniczy¢ kraweznikiem wtopionym,
betonowym typu najazdowego o wymiarach 15x22x100 cm ustawionym na podsypce
cementowo — piaskowej i tawie betonowej z oporem, beton klasy C12/15, a od strony
drogi z ptyt azurowych opornikiem betonowym wtopionym, o wymiarach 12x25 cm
ustawionym na podsypce cementowo — piaskowej 1 tawie betonowej z oporem, beton
C12/15. Od strony istniejacej drogi gminnej o nawierzchni bitumicznej, zjazd nalezy
ograniczy¢ kraweznikiem obnizonym do h=2cm, betonowym typu najazdowego
o wymiarach 15x22x100 cm ustawionym na podsypce cementowo — piaskowej i fawie
betonowej z oporem, beton klasy C12/15. Szczeg6ty konstrukcji nawierzchni 1 innych
rozwigzan elementéw konstrukcyjnych pokazane sg na przekrojach konstrukcyjnych -
charakterystycznych w skali 1:25.
3.4. Odwodnienie
Odwodnienie nawierzchni z wod opadowych powierzchniowych projektuje sie
poprzez pochylenia poprzeczne i podluzne na przylegajace pobocze w granicach pasa
drogowego.
3.5. Roboty ziemne
Roboty ziemne to:
— wykopy pod droge i zjazd;
— wykopy i nasypy zwigzane z formowaniem nowej korony drogi;
— wbudowanie gruntu w nasypy 1 pobocza wraz z zagg¢szczeniem — przy
wykorzystaniu materialu pozyskanego na miejscu;
— wywozka nadmiaru urobku z wykopéw na odkltad w miejsce wskazane przez
inwestora;
— plantowanie terenu z obrobieniem na czysto.
Wielko$¢ robdét ziemnych wyliczono na podstawie wykonanych przekroi
poprzecznych w skali 1:50/100. W przekrojach wyliczono powierzchni¢ wykopéw
i nasypow 1 nastepnie zestawiono w Tabeli. Roboty ziemne projektuje si¢ wykonac
mechanicznie, a formowanie, plantowanie skarp i terenéw zielonych z obrobieniem
na czysto projektuje si¢ wykona¢ rgcznie. W miejscach poprzecznych przejs¢ kabli
pod jezdnig i pod zjazdami projektuje si¢ zabezpieczenie kabli rurami ochronnymi.
Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z Normg PN-S-02205.
3.6. Zestawienie powierzchni projektowanych elementéw zagospodarowania
- nawierzchnia drogi: 965,0 m?
- nawierzchnia zjazdu: 30,0 m?
- zielen: 335,0 m?




3.7. Zielen

Z uwagi na ograniczong szeroko$¢ dzialek drogowych w projekcie nie
przewiduje si¢ nowych nasadzen drzew 1 krzewow. Teren pomigdzy poboczami a
granicami dziatek drogowych projektuje si¢ urzadzi¢, jako tereny zielone z warstwy
humusu grubosci 5 cm obsiane nasionami trawy wraz z pierwszym koszeniem. Do
wysiewania nasion trawy nalezy przystepowa¢ w warunkach sprzyjajacych
kietkowaniu. Wysiewu nasion nalezy dokonywac¢ rgcznie. Trawniki po obsianiu
powinny by¢ zraszane woda. Budowa drogi wymaga przycinki pielggnacyjnej czesci
istniejacego zadrzewienia na terenie dzialki drogowej, poniewaz koliduje ono z
projektowang budowg oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu (skrajnia drogowa).
Zabiegi przy przycince drzew nalezy zleci¢ firmie uprawnionej do tego typu robot.
Bezposrednio na budowie po ogledzinach nalezy podja¢ decyzje z udzialem
przedstawiciela inwestora dotyczacg zakresu przycinki pielggnacyjnej. Przy
wykonywaniu rob6t drogowych nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na ochrong
istniejagcych drzew przed uszkodzeniem przez sprzgt mechaniczny, a ewentualne
uszkodzenia mechaniczne zabezpieczy¢ pastami ogrodniczymi lub farbg emulsyjng z
roztworem srodka grzybobdjczego. Naruszenie bryty korzeniowej przy wykonywaniu
wykopéw powinno odbywac si¢ w krétkim czasie.

Uwagi koncowe :

— wytyczenie linii krawedziowych powierzy¢ uprawnionemu geodecie po
zakonczeniu prac budowlanych cato$¢ robét nalezy zainwentaryzowac geodezyjnie
i przekaza¢ dokumentacj¢ powykonawczg zamawiajagcemu (Inwestorowi)

— do wykonawstwa zaprojektowanych robdt nalezy stosowa¢ materiaty posiadajace
aprobate techniczng (ewentualnie atest) oraz przeprowadza¢ wszystkie, wymagane
przepisami badania (w tym laboratoryjne) w trakcie realizacji robdt, a nie po ich
zakonczeniu.

— wysoko$ciowo dowigza¢ do repera panstwowego

— przy wykonywaniu wykopow zachowac¢ szczegdlng ostroznos¢ w strefie zalegania
uzbrojenia podziemnego

— w przypadku odkrycia sieci i urzadzen nie naniesionych na mapach Wykonawca
otym fakcie winien powiadomi¢ Inwestora i przypuszczalnego wtasciciela
urzadzenia oraz w ramach inwentaryzacji powykonawczej nanies¢ je na mapy

— regulacji studzienek, wpustéw i armatury uzbrojenia wykona¢ na etapie warstwy
$cieralnej nawierzchni

— roboty wykona¢ zgodnie z projektem, normami wykonania poszczegdlnych
elementéw robdt opisem w czgsci kosztowe]

— Szczegblna uwage nalezy zwréci¢ na znaki geodezyjne, ktérych nie mozna
zniszczy¢, uszkodzi¢ lub przemiesci¢ gdyz koszty ich odtworzenia poniesie
wykonawca w ramach wynagrodzenia umownego za wykonywane roboty
budowlane.

— W przypadku stwierdzenia w podlozu projektowanej inwestycji gruntow
nienosnych i wysadzinowych nalezy je wybraé i zastapi¢ gruntem nosnym np.:
pospolka, a nastepnie zagescic.

Opracowat:

mgr inz. Janusz Raczynski



ZESTAWIENIE POWIERZCHNI UTWARDZONYCH

1. Nawierzchnia drogi z zjazdami z pltyt IOMB: 965,00 m>

2. Nawierzchnia zjazdu z kostki betonowej: 30,00 m?

RAZEM: 995,00 m?

Plantowanie terenu z obsianiem trawa: 335,00 m?



TABELA ROBOT ZIEMNYCH

POWIERZCHNIE [m2] ODLEGROSC OBJETOSCI [m3] ZUZYCIE
PIKIETAZ NASYP WYKOP [m] NASYP WYKOP  NA MIEJSCU NADMIAR(*) BILANS
0+000, 00 0,00 7,44 0,00
16,00 0,00 76,13 0,00 76,13
04016, 00 0,00 2,07 76,13
4,50 0,00 9,44 0,00 9,44
04020, 50 0,00 2,12 85,57
8,90 0,06 18,33 0,06 18,27
04029, 40 0,01 2,00 103,83
5,60 0,13 10,63 0,13 10,50
04035, 00 0,03 1,80 114,34
10,50 0,27 19,83 0,27 19,56
04045, 50 0,02 1,98 133,90
15,00 0,33 29,77 0,33 29,44
04060, 50 0,02 1,99 163,34
12,00 0,15 25,43 0,15 25,28
0+072, 50 0,00 2,25 188, 62
13,50 0,00 30,57 0,00 30,57
0+086, 00 0,00 2,28 219,19
17,00 0,00 39,10 0,00 39,10
0+103,00 0,00 2,32 258,29
17,00 0,00 38,40 0,00 38,40
0+120, 00 0,00 2,20 296,69
18,00 0,00 39,73 0,00 39,73
0+138,00 0,00 2,21 336,42
18,50 0,00 40,28 0,00 40,28
0+156, 50 0,00 2,14 376,70
18,00 0,00 38,51 0,00 38,51
0+174,50 0,00 2,14 415,21
14,30 0,00 31,30 0,00 31,30
0+188, 80 0,00 2,24 446,51
10,20 0,00 23,25 0,00 23,25
0+199, 00 0,00 2,32 469,76
14,90 0,00 34,44 0,00 34,44
04213, 90 0,00 2,30 504,20
13,10 0,00 30,29 0,00 30,29
0+227,00 0,00 2,32 534,49
25,20 0,29 54,25 0,29 53,95
0+252,20 0,02 1,98 588,44
17,20 0,20 35,56 0,20 35,35
0+269, 40 0,00 2,15 623,80
21,60 0,15 45,23 0,15 45,07
0+291, 00 0,01 2,04 668,87
14,50 0,21 29,60 0,21 29,39
0+305, 50 0,01 2,05 698,27
10,20 0,07 21,40 0,07 21,33
0+315,70 0,00 2,15 719,59
5,30 0,00 24,98 0,00 24,98
0+321,00 0,00 7,28 744,57
RAZEM 1,87 746,44 1,87

Nadmiar WYKOP 744,57m3

BILANS ROBOT ZIEMNYCH
Wykop: 746,5 m? (zgodnie z tabelg robSt ziemnych) + 7,0 m? (zjazdy i dojscia -

zgodnie z obmiarem mapy) = 753,5 m?

Nasypy (dowiazanie do terenu): 2,0 m* (zgodnie z tabelg robét ziemnych) = 2,0 m?

Zuzycie na miejscu: 2,0 m* (nasypy — dowiazanie terenu) = 2,0 m?

Nadmiar urobku do wywozu na odklad: 648,4 m? (wykop) — 2,0 m® (zuzycie na

miejscu) = 751,5 m3

Powierzchnia humusowania i plantowania: 335,0 m?




MAPA ORIENTACYJNA

do projektu budowlanego przebudowy pn.: ""Przebudowa pasa drogowego drogi gminnej w m.
Niedalino gm. Swieszyno na dziatkach nr 118/3, 113, 62/2 obreb Niedalino''.

. .Skalal }:,2500.(!

Miedalino

Skala 1:50000
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