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1. Opis techniczny do projektu
2. SPIS RYSUNKOW:

1. D0.1- Zgospodarowanie terenu (zbiorcze) skala 1:500

2. D0.2- Zgospodarowanie terenu (zbiorcze) skala 1:500

3. DO0.3- Zgospodarowanie terenu (zbiorcze) skala 1:500

4. D1.1 — Zagospodarowanie terenu (branza) skala 1:500

5. D1.2 — Zagospodarowanie terenu (branza) skala 1:500

6. D1.3- Zgospodarowanie terenu (zbiorcze) skala 1:500

7. D2 — Przekroje konstrukcyjne skala 1:50

8. D3 — Profil A-B skala 1:100/1000
9. D4 — Profil C-D skala 1:50/500
10. D5 — Profil E-F skala 1:50/500
11. D6 — Odcinek A-B przekroje normalne skala 1:100/100
12. D7 — Odcinek C-D przekroje normalne skala 1:100/100
13. D8 — Odcinek E-F przekroje normalne skala 1:100/100
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Opis techniczny

dla projektu przebudowy drog gminnych W wraz z infrastruktura — ETAP |

w miejscowosci Konikowo.

|. Podstawa opracowania

- Zlecenie Inwestora

- Podkiad geodezyjny do celow projektowych w skali 1 : 500
- Opinia geotechniczna

- Wytyczne projektowe Dz. U. nr 43 poz. 430

- Wytyczne projektowe Dz. U. nr 2000 poz. 63.735

- Wizja w terenie

- Polskie Normy, Branzowe Normy.

Il. Potozenie, rzezba terenu

Teren objety projektem zagospodarowaniem terenu pod planowana przebudowg drog
gminnych wraz z infrastrukturg towarzyszaca zlokalizowany jest na dziatkach 7, 8/3, 8/9,
8/15, 8/29, 15/5, 16/2, 20, 21/1, 23/6, 85/36, 91/16, 91/45, 91/46, 91/47, 92/7, 93/4, 94/2,
95/3, 95/4, 107/1, 107/2, 108/1, 112/7, 113/1, 113/2, 118/2, 118/5, 118/9 obr. Konikowo w
miejscowosci Konikowo. Obszar ten potozony jest po zachodniej stronie Drogi Wojewodz-
kiej 167.

Teren ten stanowy osiedle zabudowy jednorodzinnej, siedliskowej oraz nieruchomosci z
funkcjg ustug (np. warsztaty samochodowe). W obecnej chwili drogi planowane do przebu-
dowy maja nawierzchnie nieulepszong (gruntowa), a oswietlenie ich jest szczatkowe. Kanali-
zacja deszczowe nie istnieje.

lll. Budowa geologiczna i warunki wodne

Pod wzglegdem geomorfologicznym przebudowywane drogi potozone sg w obrgbie
wysoczyzny morenowej, rozcietej dolinkg niewielkiego cieku (rejon otwordéw nr 4 i 5) wpada-
jacego do rzeki Raduszki, a dalej do rzeki Czarnej. W podtozu, do zbadanej gltebokosci 3,0 —
3,5 m, stwierdzono wystgpowanie utworow czwartorzedowych wieku holocenskiego i plej-
stocenskiego.

Wszystkie otwory wykonano w osi istniejacej drogi gruntowej. Od gory nawiercono
utwory pochodzenia antropogenicznego. Konstrukcje drogi stanowi przewaznie warstwa gru-
zu, gruzu z thuczniem, zuzlu oraz piasku. Glebiej wystepuja nasypy o zré6znicowanym skita-
dzie. W zaleznosci od miejsca otworu, stwierdzono miedzy innymi: gling, piaski gliniaste,
piaski z prochnica. Laczna migzszos¢ utworéw antropogenicznych waha si¢ w miejscach
wiercen w granicach od 0,4 (otwor nr 6) do 1,9 m (otwor nr 10). W punktach nr 11 od gory, a
w otworze nr 2 pod nasypami stwierdzono rodzima glebe. W otworach nr 4 i 5 pod nasypami
nawiercono rowniez aluwialno-bagienne torfy, zalegajace do glebokosci 2,1 —2,9 m.



Plejstocen jest wyksztatcony gtownie w postaci glgbszych piaskow gliniastych i glin.
Sa to utwory akumulacji lodowcowej. W otworach nr 4 i 5 pod gruntami organicznymi zale-
gajg takze wodnolodowcowe piaski srednie. Utwory plejstocenskie nie zostaty przewiercone.

Zwierciadlo wody gruntowej nawiercono jedynie w otworach nr 4 i 5 w obrgbie mo-
skéw (woda odsacza si¢ z probki grawitacyjnie). Ustabilizowane zwierciadto, zmierzone po
zakonczeniu badan, uktadato si¢ tu na gtebokosci ~0,9 m. W pozostatych otworach wode¢
stwierdzono w postaci niewielkich saczen na stropie gruntéw spoistych lub z laminacji piasz-
czystych w ich obrebie.

Obraz warunkéw wodnych odnosi si¢ jednak do okresu wiercen i moze ulega¢ okre-
sowym zmianom w zalezno$ci od opaddéw atmosferycznych i pory roku. Przewiduje si¢ wa-
hania ustabilizowanego zwierciadta w granicach &+ 0,5 m oraz zmiang intensywnosci saczen.

Doktadny obraz budowy geologicznej 1 warunkow wodnych w miejscach
wiercen zostat przedstawiony w czg$ci graficznej na profilach otwordw (zataczniki nr 2 1 3).

WNIOSKI:

» W s$wietle rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25.04.2012 r., w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. z dnia 27.04.2012 r., poz. 463), w rejonie otworéw nr
415, z uwagi na zaleganie gruntoéw organicznych oraz wysoki poziom wody grunto-
wej, wystepuja ztozone warunki gruntowe, natomiast w pozostatych otworach warun-
ki gruntowe sg proste. Projektowane drogi proponuje si¢ zaliczy¢ do obiektéw pierw-
szej kategorii geotechnicznej.

» Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 mar-
ca 1999 r. (Dz. U. Nr. 43 z 1999 r., poz. 430), generalnie wystepujace w strefie prze-
marzania grunty spoiste (piaski gliniaste, gliny oraz nasypy z domieszkami frakcji py-
lastych i ilastych) sg bardzo wysadzinowe. W rejonie otworéw nr 1 — 31 6 — 11 wyste-
puja dobre warunki wodne (zwierciadto wody znajduje si¢ na gltgbokosci > 2,0 m), na-
tomiast w rejonie otworéw nr 4 i 5 — zle (zwierciadlo na glebokosci do 1,0 m). Przyj-
mujac, iz niweleta drogi nie ulegnie znacznej zmianie oraz na podstawie warunkow
wodnych oraz wysadzinowos$ci gruntoéw w strefie przemarzania, grupe nosnosci pod-
toza sklasyfikowano jako G3 (otwory nr 1 — 3 i 6 — 11) lub G4 (otwory nr 4 i 5).
Zgodnie z w/w rozporzadzeniem konstrukcje podatne 1 pdtsztywne powinny by¢ wy-
konywane na podlozu niewysadzinowym grupy nosnosci G1. O sposobie doprowa-
dzenia do takiego stanu zadecyduje projektant, po przeprowadzeniu sprawdzajacych
obliczen statycznych.

» Zwraca si¢ uwage na konieczno$¢ odpowiedniego wzmocnienia podtoza w rejonie
skrzyzowania z istniejagcym ciekiem (otwory nr 4 i 5), gdzie nawiercono grunty orga-
niczne charakteryzujace si¢ duzg odksztatcalnoscig 1 malg wytrzymalo$cig na $cinanie.

» 7 uwagi na do$¢ duze odleglosci pomiedzy otworami, warunki gruntowo-wodne po-
migdzy nimi mogg nieco odbiega¢ od przedstawionych w niniejszym opracowaniu.
Dlatego dno wykopow nalezy podda¢ doktadnym ogledzinom. W szczegdlnosci doty-
czy to rejonu skrzyzowania z istniejgcym rowem.

» Zwraca si¢ uwage na wysoki poziom wody gruntowej w rejonie otworé6w nr 4 i 5, mo-
gace Utrudnia¢ prowadzenie glebszych prac ziemnych. W przypadku wody z saczen
nalezy je odpompowywac bezposrednio z dna wykopu poza zasi¢g oddziatywania.

» Prace ziemne i ewentualne odwodnieniowe nalezy prowadzi¢ starannie, aby nie naru-
szy¢ naturalnej struktury gruntéw, co obnizyloby ich no$no$¢. Wykopy nalezy chroni¢



réwniez przed zalewaniem wodg i zamarzaniem. Gromadzacg si¢ na etapie prac ziem-
nych wodg¢ nalezy odpompowywac bezposrednio z dna wykopow poza zasieg oddzia-
lywania. Rozmoczone lub rozrobione partie gruntow nalezy usung¢ z podtoza 1 zasta-
pi¢ podsypka piaszczysto-zwirowa (lub chudym betonem).

» Glebokos¢ przemarzania w tym rejonie wynosi 0,8 m wedtug PN - 81/B - 03020.

V. Parametry techniczne

1) Odcinek A-B
a. Kategoria obcigzenia ruchem:

b. Klasa drogi (ilos¢ jezdni/pasow ruchu):

€. Szerokos¢:

d. Predko$¢ projektowa:
2) Odcinek C-D
a. Kategoria obcigzenia ruchem:

b. Klasa drogi (ilo$¢ jezdni/paséw ruchu):

€. Szerokos¢:

KR3

L (lokalna) 1/2

5,0 m (2x2,5 m)

+ obustronne pobocze 0,75 m
30 km/h

KR3
L (lokalna) 1/2
5,0 m (2x2,5 m)

+ chodnik jednostronny 2,0 m
+ pobocze jednostronne 0,75 m
d. Predko$¢ projektowa: 30 km/h
3) Odcinek E-F
a. Kategoria obcigzenia ruchem: KR3
b. Klasa drogi (ilos¢ jezdni/paséw ruchu): L (lokalna) 1/1
C. Szeroko$é: 3,0 m (1x3,0 m)
+ obustronne pobocze 0,75 m

d. Predkos$¢ projektowa: 30 km/h

V. Projekt zagospodarowania terenu

Zgodnie z projektem zagospodarowania terenu dziatek nr 7, 8/3, 8/9, 8/15, 8/29, 15/5,
16/2, 20, 21/1, 23/6, 85/36, 91/16, 91/45, 91/46, 91/47, 92/7, 93/4, 94/2, 95/3, 95/4, 107/1,
107/2, 108/1, 112/7, 113/1, 113/2, 118/2, 118/5, 118/9 obr. Konikowo opracowano projekt
branzy drogowej dla przebudowy dréog gminnych wraz z infrastrukturg techniczng, ktory
przedstawia rysunek nr DO0.(1-3) (zbiorczy zawierajacy branze sanitarng i elektryczng) i
D1.(1-3) (zawierajacy wytacznie branze drogowsg). Calos¢ inwestycji podzielono na trze eta-
py-

ETAP | — ulice oznaczone literowo A-B; C-D; E-F (etap, ktorego dotyczy ponizsze
opracowanie);

ETAP Il — ulice oznaczone literowo A’-B’; C’-D’; E’-F’

ETAP Il - ulice oznaczone literowo A”-B”’; C’-D”; E”-F”; G”-H”



Calo$¢ inwestycji ma stuzy¢ usprawnieniu i zwickszeniu bezpieczenstwa, ruchu drogo-
wego na osiedlu.

ODCINEK A-B

Odcinek A-B ma poczatek na granicy gminy (km 0+000,00), a konczy si¢ na styku na-
wierzchni z drogg powiatowa Konikowo-Niektonice (km 0+930,18). Zaprojektowano go jako
droge z mozliwos$cig poruszania si¢ 0sob pieszych.

W ramach opracowania zaprojektowano 5 skrzyzowan:

A) Z odcinkiem A’-B’ w km 0+077,75, ktorego krawedzie wyokraglone sg tukami o promie-
niach R=8,0 m (lewy) i 6,0 m (prawy);

B) Z odcinkiem C-D w km 0+164,20, ktorego krawedzie wyokraglone sg tukami o promie-
niach R=14,0 m (lewy) i 6,0 m (prawy);

C) Z odcinkami C’-D’ oraz E-F w km 0+332,50, ktorego krawedzie wyokraglone sg tukami -
dla odcinka E-F promieniami R=6,0 m (lewy) i 8,0 m (prawy) ORAZ dla odcinka C’-D’
promieniami R=8,0 m (lewy) i 6,0 m (prawy);

D) Z odcinkami A”-B” w km 0+755,85, ktorego krawedzie wyokraglone sg tukami o promie-
niach R=12,0 m (lewy) i 3,0 m (prawy);

E) Z odcinkami E”-F” w km 0+894,65, ktorego krawedzie wyokraglone sg tukami o promie-
niach R=12,0 m (lewy) i 3,0 m (prawy);

Potaczenie nawierzchni odcinka A-B z droga powiatowa nastapi poprzez ustawienie kra-
weznika najazdowego o $wietle okolo 2 cm ponad nawierzchni¢. Luki wjazdowe beda miaty
promienie R=6,0 m (prawy) i R=8,0 m (lewy).

Na caltym odcinku wystgpuja liczne zjazdy indywidualne i publiczne.

W miejscu gdzie odcinek przecina przepust pod nawierzchnig nalezy utozy¢ geowldkning
na odcinku po 20 m w kazdym kierunku od osi przepustu.

ODCINEK C-D

Odcinek C-D ma poczatek w miejscu przecigcia si¢ z osig odcinka A-B (km 0+000,0), a
koniec w miejscu potaczenia si¢ z istniejacg nawierzchnig zjazdu z DW 167 (km 0+374,74).

Na catej dtugosci odcinka zaprojektowano chodnik po wschodniej stronie drogi. Na od-
cinku nie wystepuja planowane skrzyzowania.

ODCINEK E-F

Odcinek E-F ma poczatek w miejscu przecigcia si¢ z osig odcinka A-B (km 0+000,0), a
koniec w miejscu polaczenia si¢ z istniejacg nawierzchnig zjazdu z DW 167 (km 0+329,0).
Zaprojektowano go jako droge z mozliwoscig poruszania si¢ osob pieszych. Projektowany
odcinek zaklada sie, Ze bedzie jednokierunkowy. Na odcinku nie wystgpuja planowane skrzy-
zowania. Przed potaczeniem ze zjazdem z DW 167 nalezy jednostronnie (od strony wschod-
niej) rozszerzy¢ nawierzchni¢ do stanu istniejacego skosem 1:10, a powstate zatamania wyok-
ragli¢ tukami R=20 m.



INFORMACJE OGOLNE

Catos$¢ nawierzchni ograniczona jest krawe¢znikami ulicznymi o §wietle +10 cm (do-
puszcza si¢ miejscowg zmiang ich $wiatta w zakresie od +5 cm do +15 cm).
Odwodnienie zaprojektowano do wpustow ulicznych.

W obrebie wjazdow na posesj¢ nalezy uzy¢ kraweznikéw najazdowych o $wietle +2
cm. Jest duze prawdopodobienstwo, ze moga pojawi¢ si¢ nowe do czasu rozpoczecia robot.
Woéwczas juz w trakcie prowadzenia robot nalezy uwzgledni¢ koniecznosé podlaczenia do
zaplanowanego uktadu komunikacyjnego.

Chodniki od strony zielencOw ograniczone sg obrzezami typu cigzkiego.

VI. Niwelety i spadki dréog

Odcinki oznaczono literowo od A do F. Spadki podtuzne wahaja si¢ od 0,6 do 3,5.
Spadki poprzeczne kreuje si¢ jako daszkowe o wartosci do 2%.

Na odcinku E-F przewidziano spadek jednostronny o wartosci 2%.

Spadki na chodnikach zaprojektowano o wartosci 2% w kierunku nawierzchni.

Ewentualne skarpy nalezy kreowac¢ o spadku 1:1,5.

VIl. Roboty ziemne

Roboty ziemne wykonywane beda mechanicznie przy uzyciu sprzetu: koparek i
zaggszczarek.

W pierwszej kolejnosci nalezy usung¢ elementy zlokalizowane w pasie drogowym, kto-
re koliduja z planowanym przebiegiem. Nastepnie nalezy usungé warstwe ziemi urodzajnej
oraz nasyp niekontrolowany. Po dotarciu do gruntu rodzimego (po ogl¢dzinach nadzoru geo-
logicznego) nalezy przystapi¢ do kreowania nawierzchni. Ewentualng r6znic¢ pomigdzy kon-
strukcja nawierzchni, a dnem wykopu nalezy wypeti¢ materiatem niewysadzinowym 1 zagg-
sci¢ do Is=0,98.

Skarpy nalezy profilowa¢ o spadku c0 najwyzej 1:1,5. W innym wypadku nalezy doko-
nac ich zabezpieczenia.

VIIl. Konstrukcja nawierzchni

Ze wzgledu na wystepowanie w podtozu gruntow zwieztych w stanie plastycznym — przyjeto
kategori¢ nosnos$ci gruntu jako G4. Doprowadzenie gruntu do kategorii G1 zaplanowano po-
przez wykonanie stabilizacji.

A) Konstrukcja nawierzchni:

- Warstwa $cieralna — kostka betonowa gr. 8 cm;
- Warstwa wigzgca — podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm



- Podbudowa — kruszywo tamane 0/31,5 stab. mech. do 1s=1,03 gr. 25 cm

- Stabilizacja Rm=2,5MPa gr. 25 cm (warstwa ulepszonego podloza z gruntu
stabilizowanego cementem wykonywanego na miejscu lub dostarczane z wezta
betoniarskiego — wartos¢ E; >100 MPa)

- Podtoze istniejgce, po usunigciu warstw wierzchniej.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:

Hk = 0,63 m
Hz =0,8 m*0,7=0,56 m

Hk>Hz => warunek spelniony

B) Chodniki:

- Warstwa $cieralna — kostka betonowa gr. 8 cm;

- Warstwa wigzaca — podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5 cm

- Podbudowa — kruszywo tfamane 0/31,5 stab. mech. do Is=1,0 gr. 15 cm
- Podloze istniejgce, po usunieciu warstw wierzchniej.

C) Oporniki:

Calo$¢ nawierzchni bedzie ograniczona kraweznikami ulicznymi 15x30 usta-
wionymi na tawie betonowej C16/20 o wymiarach 10x35 cm z oporem 15x20 cm.

Chodniki os strony zielencoOw bedg wygrodzone obrzezem betonowym 30x8
ustawionym na fawie betonowe C16/20.

W miejscach potaczenia nawierzchni 1 wjazdow do posesji zostang zastosowa-
ne krawezniki najazdowe.

IX. UWAGI KONCOWE

1.

Przed przystapieniem do robot nalezy tras¢ drog, jej o$ z liniami rozgraniczajacymi,
wytyczy¢ przez uprawnionego geodete.

Ze wzgledu na duza ilo§¢ wystepujacego uzbrojenia terenu nalezy poinformowac ge-
storoOw sieci o przystapieniu do prac w ich poblizu, a takze potwierdzi¢ ich lokalizacje
wykopami prébnymi.

Na czas prowadzenia prac nalezy zapewni¢ dostep do posesji.

Nalezy porozumie¢ si¢ z wilascicielami posesji przylegltych w sprawie usuniecia ele-
mentéw zabudowy (np. plotow) zlokalizowanych w pasie drogowym.

Opracowatl:

mgr inz. Wojciech LOS



