Projekt stałej organizacji ruchu dla przebudowy dróg gminnych w miejscowości Konikowo.

ZAWARTOŚĆ  OPRACOWANIA

1. CZĘŚĆ OPISOWA

OPIS TECHNICZNY

2. CZĘŚĆ GRAFICZNA

MAPA LOKALIZACYJNA – SKALA 1:10000


RYS. nr O0
STAŁA ORGANIZACJA RUCHU - SKALA 1:500


RYS. NR O1.1 – O1.6
C Z Ę ŚĆ   O P I S O W A

OPIS  TECHNICZNY
Projekt stałej organizacji ruchu dla przebudowy dróg gminnych w miejscowości Konikowo.
1 PODSTAWA OPRACOWANIA
( Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie  szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na  drogach (Dz.U. nr 220,poz.2181 z dn. 23 grudnia 2003r.)

( Załącznik nr 1-4 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na  drogach 

· Tekst jednolity ustawy – Prawo o ruchu drogowym  (Dz. U. z 2012  roku nr 0, poz. 1137) wraz z późniejszymi zmianami;

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 IX 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem /Dz.U. Nr 177 poz. 1727 z 2003r/;

· Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 01 czerwca 2004 r. w sprawie określania warunków udzielania zezwoleń na zajęcie pasa drogowego (Dz.U. nr 140, poz.1481 z dn. 19.06.2004r.)

· Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji  z dnia 31 lipca 2002r.  w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 170, poz.1393 z dn. 12.10.2002r.)
· Ustawa z dnia 27 kuty 2015 r. ustawa o drogach publicznych (Dz.U. 2015 nr 0, poz. 460 z 2015)  z późniejszymi zmianami
· Katalog typowych schematów oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym – GDDKiA; czerwiec 2010
2 CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJĄCEGO

Przedmiotowa lokalizacja jest położona w miejscowości Konikowo i obejmuje łącznie siedem odcinków dróg, które przewidziane są do przebudowy. W obecnej chwili drogi te służ dojazdowi do zabudowy jednorodzinnej, usługowej i do pól uprawnych. Ich szerokość waha się od 2,0-7,0 m i mają nawierzchnię gruntową. Po zakończeniu przebudowy drogi te będą mieć nawierzchnie z kostki betonowej. 

Wjazd na rozpatrywany obszar odbywa się poprzez drogi gminne miasta Koszalin, Drogę Wojewódzką 167 oraz drogę powiatową Konikowo-Niekłonice.
3 ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE

W ramach zadanie przebudowy dróg gminnych w miejscowości Konikowo zaplanowano: przebudowę wskazanych dróg gminnych. Szerokość dróg dwukierunkowych będzie wynosić 5,0 i 4,5 m, a jednokierunkowych 3,0 m. Chodniki w będą mieć szerokość 2,0 m.
DANE WYJŚCIOWE DO PROJEKTOWANIA
Założono, że obszar będzie terenem strefy zamieszkania dopuszczającą ruch pieszych po jezdni i parkowanie na poboczach we wskazanych miejscach. Dopuszczalny ruch na wskazanym terenie nie może przekraczać 8t/oś.
Istniejące oznakowanie pionowe w rejonie prowadzenia robót:

· Na wskazanym obszarze należy zdemontować istniejące oznakowanie pionowe, z wyłączeniem oznakowania związanego z drogami nadrzędnymi.
Istniejące oznakowanie poziome w rejonie prowadzenia prac:

· BRAK.

4 ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE         
Projektowane oznakowanie stałe w rejonie planowanej inwestycji:
1. Dla pojazdów wjeżdżających na teren objęty projektem z dróg nad- i równorzędnych należy ustawić znaki D-40 („Strefa zamieszkania”);
2. Dla pojazdów opuszczających strefę objętą projektem należ ustawić znaki D-41 (Koniec strefy zamieszkania);

3. Odcinki E-F, B’-E’, A”-G” są jednokierunkowe – w miejscach zakończenia tych odcinków należy ustawić znaki B-2 (zakaz wjazdu) oraz odpowiednio na drogach przyległych do skrzyżowania z nimi znaki B-21 (zakaz skręcania w lewo) i B-22 (zakaz skręcania w prawo);

4. OGÓLNY SCHEMAT OZNAKOWANIA MIEJSCA POSTOJU – znak D-18 z tabliczką T-30h należy ustawić 5,0 m za łukami, zjazdami lub przewężaniami, a zakończenie strefy postoju  D-44 około 5,0 przed łukami, zjazdami lub przewężaniami;
5. OGÓLNY SCHEMAT OZNAKOWANIA PROGÓW ZWALNIAJĄCYCH – na terenie zamieszkania nie ma konieczności dodatkowego oznakowania;
6. Odcinek A-B, aż do drogi powiatowej jest przewidziany jako droga główna z pierwszeństwem przejazdu i należy przy skrzyżowaniach zastosować znak D-1 (droga z pierwszeństwem przejazdu), a na drogach podporządkowanych znak A-7 (ustąp pierwszeństwa);

7. Na skrzyżowaniu E’ założono, że główny przejazd odbywać się będzie na odcinkach C’-E’ i E’-B’, w związku z powyższym przy znakach D-1 i A-7 zostaną umieszczone tabliczki informujące o pierwszeństwie ruchu;

8. BEZWZGLĘDNIE należy oznakować tablicami U-9a lub U-9b elementy, które znajdują się w skrajni drogowej(ewentualnie wykonać malowanie tych elementów) .
SZCZEGÓŁOWA LOKALIZACJA PROJEKTOWANYCH ZNAKÓW DROGOWYCH PRZEDSTAWIONA ZOSTAŁA W CZĘŚCI GRAFICZNEJ NINIEJSZEGO OPRACOWANIA.
5 WIELKOŚCI I WIDOCZNOŚĆ ZNAKÓW

Do oznakowania istniejących dróg  zastosowano znaki następujących grup:

Na  drogach głównych:
 Należy wykonać oznakowanie ze znaków średnie (S) 

Dla zapewnienia widoczności znaku z odległości pozwalającej kierującemu pojazdem jego spostrzeżenie, odczytanie i prawidłową reakcję, do wykonania lic znaków należy użyć folii odblaskowej typu 2.


PLANOWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU:

Koniec 2018 roku (po oddaniu inwestycji do użytkowania).
6 ZASADY UMIESZCZANIA ZNAKÓW PIONOWYCH


Znaki umieścić należy po prawej stronie jezdni, przy zachowaniu wymaganej skrajni drogi (rys.6.1-6.2).


Znaki mocować na konstrukcjach wsporczych, tj. słupkach, ramach, wykonanych             z materiałów trwałych. Zaleca się umocowanie znaków na słupkach metalowych o przekroju kołowym.
Rys. 6.1. Odległość znaków od krawędzi jezdni
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Rys. 6.2. Wysokość umieszczania znaków na drogach
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a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach




Na jednym wsporniku umieszcza się z zasady jeden znak. Następny powinien być umieszczony za poprzedzającym w odległości min.10 m. W przypadkach zastosowania dwóch znaków na jednym słupku, należy je umieszczać w układzie pionowym w sposób przedstawiony na rysunkach planu sytuacyjnego w części graficznej niniejszego opracowania. Ponadto dopuszczalne sposoby rozmieszczania znaków pokazano poniżej (rys.6.3.).
Rys. 6.3. Sposoby umieszczania dwóch znaków na jednym słupku
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Tarcze znaków powinny być odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni. Odchylenie tarczy znaków powinno wynosić około 50 w kierunku jezdni. W przypadku znaków umieszczonych na łukach poziomych, odchylenie tarczy znaków należy skorygować zależnie od wielkości promienia oraz od jego kierunku (rys.6.4).
Rys. 6.4. Odchylenie tarczy znaków
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ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKÓW    

	l.p.
	wyszczególnienie
	numer
	j.m.
	ilość

	ZNAKI OSTRZEGAWCZE

	1
	Ustąp Pierwszeństwa
	A -7
	szt.
	14

	ZNAKI ZAKAZU

	2
	Zakaz wjazdu
	B-2
	szt.
	3

	3
	Zakaz wjazdu pojazdów o nacisku osi  większym niż 8 ton
	B-19
	szt.
	8


	4
	Zakaz skręcania w lewo
	B-21
	szt.
	3

	5
	Zakaz skręcania w prawo
	B-22
	szt.
	3

	6
	Tabliczka „Nie dotyczy służb”
	-
	szt.
	3

	ZNAKI INFORMACYJNE

	7
	Droga z pierwszeństwem
	D-1
	szt.
	18

	8
	Droga jednokierunkowa
	D-3
	szt.
	3

	9
	Parking
	D-18
	szt.
	22

	10
	Tabliczka „Koniec”
	T-3a
	szt.
	11

	11
	Tabliczka „Parkowanie równoległe z jednym kołem na jezdni”
	T-30h
	szt.
	11

	12
	Strefa Zamieszkania
	D-40
	szt.
	7

	13
	Koniec strefy zamieszkania
	D-41
	szt.
	8

	14
	Teren zabudowany
	D-42
	Szt.
	2

	POZOSTAŁE OZNAKOWANIE

	15
	Próg zwalniający
	-
	szt.
	12

	16
	Miejscowość „Konikowo”
	E-17a
	szt.
	2

	17
	Koniec miejscowości „Konikowo”
	E-18a
	szt.
	2

	18
	Tabliczka kierunku pierwszeństwa (zgodnie z projektem oznakowania)
	T-6a
	szt.
	6

	SŁUPKI

	19
	Słupki do znaków
	-
	Szt.
	73


Sporządził:

mgr inż. Wojciech Łoś
