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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

I. Czes¢ opisowa
- opis techniczny
II. Cze$¢ rysunkowa

Rys.nr1 Plan sytuacyjny skala 1:500 _
Rys. nr 2 Profile podiuzne skala 1:50:500 _

Rys.nr3 Przekroje i szczegdt konstrukcyjno-normalne skala 1:50, 1:25 _
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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY DROGI DOJAZDOWE]J DO
PRZEPOMPOWNI SCIEKOW O DLUGOSCI 0,2 KM I UTWARDZEN NA TERENIE
PRZEPOMPOWNI SCIEKOW NA DZ. NR 103, 143/4, OBR. 0070 MIERZYM

1. Podstawa opracowania

- Mapa do celdw projektowych w skali 1:500

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2019 poz. 1186 z p6Zn. zmianami)

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. (Dz. U. 2020 poz. 470)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 lipca 2012 r. w sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463)

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych (GDDKiA 2012 r.)

- Opinia geotechniczna dla projektu "Budowy kanalizagji sanitarnej dla miejscowosci Mierzym,
gm. Swieszyno, pow. koszalifiski" (Geologia Pomorska Ustugi Geologiczne, Koszalin
marzec 2020 r.)

- Wizja lokalna w terenie

2. Przedmiot inwestycji

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie projektu wykonawczego przebudowy drogi
dojazdowej do przepompowni sciekéw o dtugosci 0,2 km i utwardzen na terenie przepompowni
Sciekdw na dz. nr 103, 143/4, obr. 0070 Mierzym. Droga na dz. nr 103 bedzie stanowi¢ dojazd z drogi
powiatowej nr 3531Z na dz. nr 145/1 do przepompowni sciekow na dz. 143/4. Utwardzenia

przepompowni Sciekdw na dz. nr 143/4 umozliwia jej obstuge przez uprawnionych pracownikéw.
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3. Istniejacy stan terenu

Teren opracowania zlokalizowany jest w centrum m. Mierzym na poludnie od drogi
powiatowej nr 3531Z. Droga dojazdowa ma swoj poczatek w punkcie A w hm 0+00 na skrzyZzowaniu
z droga powiatowa nr 35317, a koniec w punkcie C w hm 1+79,65. Roboty projektowe maja poczatek
w hm 0+13,40, a koniec w hm 1+79,65. Dtugos¢ robot projektowych dla odcinka wynosi 166,25 m.

W punkcie B w hm 0+00 ma swdj poczatek droga dojazdowa na teren przepompowni, a koniec
w punkcie D w hm 0+12. Dtugos¢ robot projektowych dla odcinka wynosi 12 m.

taczna dlugos¢ robot projektowych dla drog dojazdowych odcinka AB wynosi 178,25 m,
w zaokragleniu 0,2 km.

Dziatka nr 103 to pas drogowy drogi wewnetrznej. Teren nieurzadzony. Wystepuje zielen
wysoka - drzewa przeznaczone do wycinki. Wystepuje infrastruktura techniczna w postaci podziemnej
linii energetycznej niskiego napiecia i kanalizacji sanitarnej oraz nadziemna linia energetyczna niskiego
napiecia - przeznaczona do likwidacji wedtug odrebnego opracowania.

Dziatka nr 143/4 to dziatka budowlana na ktdrej znajduje sie istniejaca przepompownia Sciekdw
do przebudowy. Wystepuje zielen wysoka - drzewa czesciowo przeznaczone do wycinki. Wystepuje
infrastruktura techniczna w postaci podziemnej linii energetycznej niskiego napiecia i kanalizacji
sanitarnej.

Rzedne wysokosciowe istniejacego terenu zawieraja si¢ w zakresie od 38 do 42 m.

4. Projektowany stan terenu

Nie projektuje sie budowy obiektéw kubaturowych na obszarze inwestycji.

Projektuje si¢ zmiane w zakresie dostepu do drogi publicznej poprzez przebudowe drogi
dojazdowej z drogi powiatowej nr 3531Z do przepompowni Sciekéw na dz. nr 143/4. Droga dojazdowa
zostanie wykonana na dz. nr 103, 143/4 o diugosci 0,2 km. Utwardzenia niezbedne do obstugi
komunikacyjnej przepompowni $ciekéw zostang wykonane na dz. nr 143/4.

4.1. Parametry techniczne techniczne drogi dojazdowej i utwardzen

Przyjeto parametry techniczne drogi dojazdowe;:

- klasa "D" dojazdowa,
- predkos¢ projektowa réwna predkosci miarodajnej 30 km/godz.,

- jezdnia w postaci jednego pasa ruchu o szerokosci 3 i 3,5 m o nawierzchni z ptyt azurowych,
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- utwardzenia o nawierzchni z plyt azurowych,
- obustronne pobocze/opaski gruntowe o szerokosci 0,5 m,
- kategoria ruchu KR1 dla jezdni drogi i utwardzen,
- spadek jezdni daszkowy 1%, pobocza i opaski 8%, utwardzen 1%,
- dopuszczalny nacisk osi na jezdnie, utwardzenia - 80 kN/os,
- projektowany okres eksploatacji nawierzchni - 20 lat.
4.2. Przyjete rozwiazania techniczne drogi dojazdowej

Trasa drogi dojazdowej - odcinek ABC - bedzie sktadata si¢ z odcinkow prostych o dtugosciach
110,12, 29,16 i 32,46 m. Zatom trasy o wartosci 0,2°. Luk poziomy o kacie zwrotu 4,5° i promieniu 100 m.
Na odcinku od hm 0+13,40 do hm 1,66,15 jezdnia o szerokosci 3 m o nawierzchni z ptyt azurowych
utozonych sladowo. Na pozostalym odcinku jezdnia o szerokosci 3,5 m o nawierzchni z plyt
azurowych utozonych ptatowo na cala szerokos¢. Pas pomiedzy ptytami utwardzony z kruszywa.

Trasa drogi dojazdowej - odcinek BD - bedzie sktadata si¢ z odcinka prostego o dlugosci 12 m.
Jezdnia na odcinku o szerokosci od 3,5 do 4,5 m o nawierzchni z ptyt azurowych utozonych ptatowo
na cala szerokosc¢.

Utwardzenia na terenie przepompowni o wymiarach gabarytowych 6x7 m nalezy ograniczy¢
kraweznikiem obnizonym.

W miejscach okalajacych pokrywy studni kanalizacji sanitarnej, nawierzchnie nalezy wykonac
z kostki betonowej trylinki z elementéw pelnych, potdwek i ¢wiartek z niezbednym docigciem. Spadek
poprzeczny jezdni daszkowy o wartosci 1%. Po obydwu stronach jezdni i utwardzen nalezy wykonac
pobocze gruntowe oraz opaski o szerokosci 0,5 m i spadku o wartosci 8%.
4.3. Skutki wprowadzenia zmian w istniejacym zagospodarowaniu terenu

Zaprojektowana infrastruktura drogowa umozliwi dojazd stuzb utrzymaniowych do urzadzen

przepompowni sciekow.

5. Zestawienie powierzchni
- Jezdnia i utwardzenia z ptyt azurowych 441 m2
- Jezdnia z kruszywa 153 m2

- Pobocza/opaski jako odtworzenie zieleni 186 m2
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6. Konstrukcja nawierzchni

6.1. Przygotowanie podloza

Dla potrzeb dokumentacji geotechnicznej wykonano 4 otwory badawcze na obszarze objetym
opracowaniem. Do dalszej analizy przyjeto otwor nr 1 najblizszy projektowanym utwardzeniom.
W wierzchniej warstwie o migzszosci 0,5 m wystepuje gleba. Glebiej zalega piasek gliniasty, glina
piaszczysta. Wode gruntowa nawiercono na glebokosci 0,8 m. Stwierdzono zle warunki wodne.
Przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR1, przyjeto grupe nosnosci podtoza po usunieciu gleby - G4.
Wymagana grubos¢ konstrukcji nawierzchni ze wzgledu na odpornos¢ na wysadziny dla podtoza G4
i KR1 wynosi 0,48 m.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych na
terenie inwestycji wystepuja proste warunki gruntowo-wodne, a projektowane utwardzenia zalicza si¢
do pierwszej kategorii geotechnicznej.

Pod projektowanymi konstrukcjami jezdni i utwardzen nalezy usunac istniejace grunty do
glebokosci korytowania i odkrycia gruntéw piaskow gliniastych lub glin piaszczystych. Ewentualny
nasyp pod konstrukcja jezdni i utwardzen nalezy wykona¢ z gruntu nosnego niewysadzinowego
takiego jak rumosze niegliniaste, zwiry, pospotki, piaski grubo-, srednio- i drobnioziarniste, zuzle
nierozpadowe zgodnie z PN-5-02205. Do wykonania nasypéw w miejscu projektowanego
pobocza/opaski mozna wykorzysta¢ dowolny grunt z wykopu.

Jako doprowadzenie istniejacego podloza gruntowego G4 do grupy nosnosci podioza Gl
o parametrach E2>80 MPa w miejscu wykonywania konstrukgji jezdni i utwardzen, projektuje sie
wykonanie warstwy mrozoochronnej z mieszanki kruszywa niezwiazanego 0/31,5 grubosci 25 cm,
warstwa ta bedzie peli¢ role warstwy odsaczajacej. Wierzch warstwy mrozoochronnej przed
utozeniem podbudowy zasadniczej musi charakteryzowac si¢ E2>80 MPa oraz Is>1,00 jak dla kategorii
obcigzenia ruchem KR1. Pod warstwa mrozoochronna nalezy wbudowac¢ warstwe odcinajaca
z geowldkniny. Podloze gruntowe przed ulozeniem warstwy odcinajacej musi charakteryzowac sie
E2>25 MPa.

6.2. Projektowane konstrukcje nawierzchni
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne iich usytuowanie



Strona |7

oraz Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych (GDDKiA 2012 r.)
przyjeto konstrukgje:
a) nawierzchnia jezdni i utwardzen - z plyt:
- warstwa scieralna z plyt azurowych typu YOMB grubosci 12,5 cm,
- podsypka piaskowa grubosci 5 cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 C90/3
jak dla KR1 grubosci 10 cm o nosnosci E2>100 MPa na powierzchni warstwy,

grubos¢ razem: 27,5 cm,

- warstwa mrozoochronna/odsaczajaca z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5
jak dla KR1 grubosci 25 cm,

grubos$c taczna: 52,5 cm dla podtoza G4 (warunek mrozoodpornosci zostat spetniony),

- warstwa odcinajaca z geowldkniny,
- podtoze doprowadzi¢ do G4 o E2>25 MPa
b) nawierzchnia jezdni i utwardzen w obrebie zwienczen studni kanalizacyjnych - z trylinki:
- warstwa Scieralna z kostki betonowej trylinki grubosci 12,5 cm,
- podsypka piaskowa grubosci 5 cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa niezwiazanego 0/31,5 C90/3
jak dla KR1 grubosci 10 cm o nosnosci E2>100 MPa na powierzchni warstwy,

grubosé razem: 27,5 cm,

- warstwa mrozoochronna/odsaczajaca z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5
jak dla KR1 grubosci 25 cm,

grubos$c taczna: 52,5 cm dla podtoza G4 (warunek mrozoodpornosci zostat spetniony),

- warstwa odcinajaca z geowldkniny,
- podtoze doprowadzi¢ do G4 o E2>25 MPa
¢) nawierzchnia jezdni - z kruszywa:

- warstwa Scieralna z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 C90/3 jak dla KR1
grubosci 12,5 cm,

- podsypka piaskowa grubosci 5 cm,

- warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa niezwiazanego 0/31,5 C90/3
jak dla KR1 grubosci 10 cm o nosnosci E2>100 MPa na powierzchni warstwy,

grubosé razem: 32,5 cm,
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- warstwa mrozoochronna/odsaczajaca z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5
jak dla KR1 grubosci 25 cm,

grubos$c taczna: 52,5 cm dla podtoza G4 (warunek mrozoodpornosci zostat spetniony),

- warstwa odcinajaca z geowtokniny,

- podtoze doprowadzi¢ do G4 o E2>25 MPa

Odsadzke konstrukgji jezdni nalezy wykonac na odcinku 343 m.

Kraweznik betonowy typu najazdowego obnizony o wymiarach 15x22x100 cm, nalezy ukladac
na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm i tawie betonowej z oporem i bez oporu z betonu
C12/15.

Podtoze pod fawami kraweznikdw nalezy zagescic¢ do uzyskania Is>0,97.

Pobocza i opaski nalezy wykona¢ z urobku z wykopu, zagesci¢, obsia¢ nasionami traw

Z nawozeniem.

7. Odwodnienie

Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni utwardzonych przepuszczalnych beda

odprowadzane czesciowo w glab tych konstrukgji, a czesciowo na przylegly teren zielony.

8. Zabezpieczenie uzbrojenia podziemnego

W obrebie istniejacego uzbrojenia roboty nalezy wykonywac recznie. Przed przystapieniem do
robdt w obrebie wystepowania urzadzen podziemnych, nalezy zgtosi¢ ten fakt odpowiednim stuzbom
eksploatacyjnym, celem petnienia przez nie biezacego dozoru nad prowadzonymi robotami - istniejaca
armature zabezpieczy¢ i odpowiednio oznakowac, by w czasie realizacji robot uniknac jej "zaginiecia".
Po wykonaniu zaprojektowanych elementéw nalezy istniejaca armature wyregulowad¢ (w razie
potrzeby wymienic¢ zniszczone elementy na nowe) do nowych rzednych.

W przypadku odkrycia sieci i urzadzen nie naniesionych na mapach, Wykonawca winien
powiadomi¢ o tym przedstawiciela Inwestora oraz przypuszczalnego wilasciciela urzadzenia,
w ramach sporzadzania geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej nalezy nanie$¢ na mapy réwniez

te urzadzenia i sieci.
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9. Uwagi uzupelniajace i koncowe

Wszelkie roboty nalezy wykonywac zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa, aktualnymi
normami, zasadami sztuki budowlanej ze szczegélnym uwzglednieniem Prawa Budowlanego oraz
przepisow BHP oraz wedlug Szczegdtowych Specyfikacji Technicznych wykonania robot.

Do wykonawstwa zaprojektowanych robot nalezy stosowac¢ materialy atestowane oraz
przeprowadzac wszystkie, wymagane przepisami badania techniczne (w tym laboratoryjne) w trakcie
realizacji robot.

Nalezy zwroci¢ szczegolng uwage na istniejace punkty osnowy geodezyjnej tak aby ich nie
zniszczy¢ (nie naruszy¢) w trakcie prowadzenia robot. Zniszczone lub naruszone punkty musza by¢
odtworzone przez stuzby geodezyjne.

Wykonawca zobowigzany jest zna¢ wszystkie przepisy wydane przez wtadze centralne
i miejscowe oraz inne przepisy i wytyczne, ktore sa w jakikolwiek sposdb zwigzane z robotami i bedzie
w pelni odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw, przepiséw i wytycznych podczas prowadzenia
robot.

W szczegdlnosci nalezy znad i stosowac sie do wszystkich obowiazujacych polskich norm,
w tym europejskich norm zharmonizowanych z dyrektywa 89/106/EWG.

Obiekt winien wytyczy¢ geodeta uprawniony w oparciu o strone graficzna projektu oraz
panstwowe repery wysokosciowe. Zaleca si¢ zalozenie reperow roboczych na placu budowy, aby
umozliwi¢ sprawna realizacje robot.

Cato$¢ wykonanych robét zainwentaryzowac geodezyjnie.

Opracowat: Projektowat:
mgr inz. Michat Pataszewski mgr inz. Janusz Raczynski
upr. nr ZAP/0049/PWOD/05

(specjalnos¢ drogowa)



